Christer Andersson provior Renault MasterZE.L2H23100 kg »

Master Z.E. ar elbilen
som inte nar sitt mal

Elbilar ar morgondagen, men elversionen av Renaults

trotjinare Master hor till gardagen. Den ndr inte &nda fram.
Bokstavligt talat. Rackvidden ar fér kort och elmotorn ar foér svag.
Dieselversionen daremot befaster fortfarande sin position bland de
storvuxna transportbilarna. | vantan pa nasta generations eldrivna
Master, fortsatt kora Master pa diesel, men gor det pa fossilfria HVO.

Text och foto: Christer Andersson

Iversionen av Renaults tro-
tjanare Master presenterades
redan infér 2018 men har
forst 1 &r hittat till Sverige.
Renault har gjort det latt for
sig och hamtat drivlinan frén
Kangoo. Batteriet 4r bara pd 33 kWh och
vi hamnade runt 10 mil med full last. Vid
tuffa korforhallanden garanterar Renault
en rickvidd av 8 mil.

Motoreftekten pd 57 kW/76 hk ger saimre
prestanda én for jamforbara konkurren-
ter. I personbilen Renault ZOE ger motorn
betydligt hogre effekt. I Kangoo lamnar
den 44 kW/60 hk. Att sega sig frén o-100
km/tim med maxlastad bil tar 6ver en halv
minut. Maxlasten var hyggliga 1 056 kilo
for var provbil, ett skép i storleken L2H2
med 3,1 tons totalvikt och 100 km/tim i
begriansad toppfart. Bilen erbjuds &ven i
3,5-tonsversion med 8o km/tim som hog-
sta hastighet.

Master Z.E. finns i tre axelavstdnd, tre lang-
der och tre hojder. Skapvolymer fran 8 m3
upp till 13 m3. Dessutom i tva chassi- och
fyra plattformsversioner. Utover eldriften
och instrumentgruppen ér bilen identisk
med dieselversionen vilken uppdaterades
for ettar sedan med bland annat en ny front.

Bilen kidnns igen pa ett diskret Z.E. Electric-
mirke pa vinstersidan samt tvd tanklock.
P4 ordinarie plats bakom forardérren for
dieselpéfyllning till tillsatsvirmen och pa
hoger sidan tankar man elen. Laddar man
via en 7 kW-laddbox pé 32 A tar laddnin-
gen cirka 6 timmar. Med en snabbladdare
pa 43 kW och 3x62 A gar det pa runt 4 tim-
mar. Hemmaladdning med 10 A-sékring
tar minst 14 timmar.
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Vi gillar bilens svartlackerade plaststot-
fangare och kraftiga svarta avbérarskoldar
pé sidorna. Innerskdrmar och stankskydd
fram, vilket saknas dér bak. Batteriet under
bilen inkréktar inte pd skaputrymmet. Istél-
let for reservhjul medféljer en reparations-
sats. Hel- och halvljus av halogentyp och
moderna ledvarseljus runt strilkastarna.
Blinkersen syns fran sidorna samt komplet-
teras i backspeglarna. Bra bakljusarrang-
emang med hogt placerat bromsljus.

Via vidéppnande dérrar klattrar man upp
till en hyttinredning i svart plast med apel-
sinskalsyta. I taket och pa mellanviggen
ar det gra textilkladsel. Lattrengjord svart
plast péa golvet. Vi sitter bra i en ltt skd-
lad forarstol med hojdjustering bakifran-
framat-uppat. Ryggstodsjusteringen dr inte
steglds och skjutménen récker inte till for
storvuxna. Justerbart svankstod. Nedvik-
bart armstod pé stolens hogersida.

Passagerarsoffan for tva ger hyfsad sittkom-
fort pa ytterplatsen. Inte mer, eftersom alla
former av justering saknas. Dessutom &r
sittdynan kort. Kdnns dnnu simre pa mitt-
platsen dér det blir trangt for benen.

Instrumenten dr synliga genom ratten,
vilken enbart gar att justera i hojdled. I
mitten en stor hastighetsmitare flankerad
av mitare for elfunktionerna. I hastighets-
mitaren finns varningslampor och en enkel
farddator. I det hogra instrumentet visas
om véxelviljaren ligger i fram, back eller
neutral. Ett P-ldge saknas. En brist. Det dr
latt att glomma bort att man méste dra at
P-bromsen sa fort man stannar.

Reglage och manévertangenter ér vélplace-
rade. Ljusfunktioner till vidnster under rat-
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Master Z.E

ten och blinkers, torkare och spolning till
hoger. Elfonster och elbackspeglar manov-
reras pa forardorren och farthallaren i rat-
ten. Varme, manuell AC och ventilation av
tre rattar mitt pa panelen. En peksarm, som
dr i minsta laget, mitt pa panelen for telefon,
radio, navigation, backkamera med mera.
Tva sma tangenter for tillsatsdieselvirmen
bakom ratten. En tangent for ekonomildge
begransar topphastigheten till 8o km/tim.

Forvaringsutrymmena bestir av tre
sma fack i varje dorr. Mugghéllare i ytter-
kanterna ovanpé panelen. Dir finns ocksa
tre grunda fack. Bra pd passagerarsidan dér
facket har ett lock. Daremot saknas lock,
eller en skdrm, framfor foraren och mitt-
passageraren varfor allt som laggs i dessa
speglas i vindrutan.

Dessutom ett grunt fack med mugghallare
till hoger framfor mittpassageraren och ett
stort utdragbart handskfack framfor ytter-

PLUS & MINUS

+ Brett modellutbud
+ Bra genomtinkt skap
+ Skyddad mot P-skador

- Kort rackvidd

- Usla prestanda

- P-lage saknas

- Eftersatt passagerarsakerhet
- Begransad passagerarkomfort
= Speglingar i vindrutan

= Ej stralkastarspolning

= Skymd vanster backspegel

- Ejslap

= Dyriinkép
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Renault MASTER J

passageraren. Tyvirr ej lasbart. Ovanfor
vindrutan hénger en bra hylla uppdelad
pa tre fack. Mérkligt nog saknas en fill-
bar arbetsyta ur ryggstodet pa mittplatsen.
En sadan finns naturligtvis i tillvalslistan.
Déremot kan man vika upp bada passage-
rarsitena for att frildgga forvaring.

Sikten framat och &t sidorna dr god och
backspeglarna med vidvinkelspeglar i bot-
ten dr stora. En miss dr dock att stolpen
for forarplatsens elmandvrerade sidoruta
skymmer backspegeln. Speglarna komplet-
teras av en svaravlast digital backkamera.
Dessutom av en vidvinkelspegel pé pas-
sagerarsidans solskydd. Solskydden klarar
dven av att skydda mot sidoljus. Daremot
gér inte vindrutetorkaren tillrackligt langt
ut till vénster.

Betriffande sikerheten ér naturligtvis tre-
punktsbilten standard pa alla tre platserna.
Justerbara i hojdled pa ytterplatserna. Da-
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Hogt insteg till en férarhytt som ar OK for
féraren men som har brister betréffande
sakerhet och komfort for passagerna.
Speglingar i vindrutan och andra smade-
taljer stor.
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remot dr det sorgligt att passagerarkrock-
kudde/kuddar inte 4r standard. Finns som
tillval. Baltesvarnare enbart pa forarplats.
I 6vrigt finns innerbelysning i taket fram
med riktade ldslampor at bdda sidorna.
Kurvhandtag i taket pa passagerarsidan.
Vi saknar handtag pa vindrutestolparna
for att underlatta insteg.

Under den tunga ljudisolerade motorhuven
ar det gott om plats. Langst ner i botten
hittar man elmotorn, vilken vi berattat om
inledningsvis. Forarens fa kontroller och
péfyllningar ar hyfsat atkomliga. Géller
aven lampbyten. Det blir dock en hel del
klattrande. Bra att det finns en stankplat
under motorn.

Atkomligheten till det 10,8 kubikme-
ter stora skapet ar god med 176 centimeter
bred sidod6rrsoppning. Bakdorrarna, i hela
skapets hojd, sparrar i 9o graders 6ppning
men inte i 180 grader, varfor de ldtt blaser
igen eller stinger sig sjalv i uppforslut. La-
minatkladsel pa golv, viggar och tak. Bra
ledbelysning pé tva stéllen i taket. Hjulhu-
sen dr plastinklidda. Atta stora dglor for
surrning av last i golvet och sex mindre pa
sidorna pa dorrkarmen bak. Instegshantag
i midjehojd vid sidodorren och pa hoger
sida bak.

Med sin stela bakaxel och lingsgaende
bladfjadrar klarar Master Z-E. sin maxlast
aven om den dr nagot vindkanslig och latt
instabil samt sen i reaktionerna pa styrut-
slag. Och det blir mycket vevande med 3,75
rattvarv. Elmotorn pa 57 kW/76 hk ger syn-
nerligen déliga prestanda. Klart simst av.

Anda lider man inte s mycket av det s&
linge man héller sigi tit stadstrafik pa grund
av elmotorns vridmoment. Har skiljer sig

Renault Master Z.E. L2H2 3 100 kg

Pris, inkl. moms: 712 375 kr.
Vart provexemplar: 727 625 kr.

Fordonsskatt: 360 kr. Miljobilsbonus
60 000 kr.

Garantier: Tillverkargaranti 2 ar, obegransad
korstracka + lokalt forlangd garanti till 3 ar eller
10 000 mil. Rost, 5 ar. Lack, 3 ar. Elektronik, 3 ar.
Vagnskada, 3 ar. Batteri, 5 ar eller 10 000 mil. 2 ar
med obegransad korstracka. (El-drivlinegaranti +
batteri).

Serviceintervaller: 2 ar eller 4 000 mil.

Motor: Elmotor. Max effekt 57 kW/76 hk.
Max vridmoment 225 Nm. Miljé: El. Koldioxidut-
slépp, O g/km. Batteri: 33 kWh, litiumjon.

Miljé: El. Koldioxidutslapp, 0 g/km.

Elférbrukning: Testcykel WLTP. Rackvidd 10,8 mil.
Rackvidd stad, 142 km.

Elenergiférbrukning blandad, 258 Wh/km.
Byggarens rackvidd med maxlast 10,0 mil.

Prestanda:

0-100 km/tim, ca 25,0 sek. Full last, ca 32,0 sek.
(0-70 km/tim, ca 10,3 sek. Full last, ca 14,2 sek).
Toppfart 100 km/tim, hastighetsbegrénsad.

Matt och vikter: Langd/bredd/héjd 554,8/207,0
(247,0 med backspeglar)/249,9 cm. Axelavstand,
368,2 cm.

Lastutrymme: Langd golv, 308,3 cm | midjehojd
303,3 cm. Bredd 176,5 cm. Bredd mellan hjulhus,
138,0 cm. Hojd 189,4 cm. Skapvolym, 10,8 m3.
Tjanstevikt/maxlast, 2 044/1 056 kg. Ej slép.

Master Z.E. frdn merparten av dvriga elbi-
lar dér det &r latt att fa hjulspinn. I Master
Z.E. hinder ingenting ndr man trampar
pé gasen och sen segar den sig ivig. Pd
landsvégen ér bilen pé gréansen till trafik-
farlig. Exempelvis vid filbyten eller ndr man
skall accelerera in pa motorvég. o-100 km/
tim tar 6ver en halv minut. 0-70 km/tim
klockade vi pa cirka 14,2 sekunder med
fullastad bil.

Fran Renaults drivlina hors ett icke sto-
rande dovt vinande i lag fart. Annars ar
det tyst. Ljudnivan var 14g pa landsvig. Vid
bilens begransade toppfart pd 100 km/tim
ar det ddck- och vindbrus som dominerar
och vi mitte upp 66 decibel, vid 9o km/tim
65 decibel och vid 70 km/tim 64 decibel.

Betriffande elférbrukning och rackvidd
anger Renault att bilen skall klara 12 mil
vid verkliga korforhallanden. Enligt test-
cykeln WLTP ér rackvidden 10,8 mil. El-
energiférbrukning, blandad, ar 258 kWh/
km. Byggarens rackvidd med maxlast blev
cirka 10,0 mil. €

Bakdérrarna i skapets hdjd laser tyvérr inte nar
de 8ppnas i 180 grader. Inklatt skap och bra med
lastsékringséglor. En bred skjutdérr pa sidan
underlattar lastning med truck
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