vid sidan av vagen

Sa ritt, men dnda sa fel! Nya Ford Ranger Raptor. Namnet &r l1anat

fran amerikanska Ford F-150 Raptor. Men, i stallet for en muskelstinn V8 har
europaversionen en tvaliters biturbofyra pa 156 kW/213 hk. En dyr "livsstilsbil”
med hdg landsvagskomfort trots optimering for off road-kdrning. Och det ar

dar det blev bade ratt och fel.

Text och foto: Christer Andersson

kad komfort pé lands-

vig och klart forbatt-

rade egenskaper vid

korning i terrang. Det

ar Byggarens samman-

fattning av den nya eu-
ropeiska statusversionen av Ford Ranger,
med tilliggsnamnet Raptor. En bil som
dnnu inte finns i Sverige, men som kom-
mer under sommaren. Férklaringen till
varfor vi kort den under tuffa off road-
forhallanden i Marocko.

Namnet &r lanat frdn amerikanska
Ford F-150 Raptor. Men, i stillet f6r en
muskelstinn V8 har europaversionen en
biturboversion av Fords tvalitersmotor pa
156 kW/213 hk.

Raptor ér en dyr, valutrustad “livsstils-
bil” som &r tinkt att konkurrera med topp-
versionerna av VW Amarok och Mercedes
X-Klass. Dessa erbjuder dock motorer pa
190 kW/258 hk och, tro det eller ej, till ett
lagre pris. Raptor har hogre komfort én 6v-
riga Ranger men ar framforallt optimerad
for off road-korning. Och det ar dér det
blir fel for Sverige.

Vem behover en renodlad terrangbil i ett
land ddr terrangkoérning dr forbjuden i lag?
Jo, naturligtvis dom som i sin yrkesutovning
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har ritt att kora vid sidan av vigen. Men, d&
kanske man valjer bort "livsstilsbilen” Rap-
tor och satsar pa en néstan 150 0oo kr bil-
ligare vélutrustad Ford Ranger Wildtrack,
med det gamla chassit, men med samma
nya motor pa 156 kW/213 hk och med sam-
ma nya 10-stegade automatlada.

Néjer man sig med den fullt tillrack-
liga 2,0-litersmotorn pé 125 kW/170 hk i
Rangers billigaste XL-utforande och sex-
vaxlad manuell 1dda, men fortfarande med
Double Cab, blir den ungefir 276 ooo kr
billigare. Priset pa en Raptor dr namligen
hela 597 950 kr. Dessutom, en nog sé viktig
detalj for en byggare. Slapvagnsvikten for
Raptor dr 2 500 kg, medan det 6vriga Ford
Ranger-programmet far dra 3 500 kg.
Aven om den vid-sidan-av-vigen-kor-
ning Byggaren utsatte Raptor for i Marocko
var extrem kan vi (baserat pa tidigare lik-
nande korningar) konstatera att vi hade
klarat samma underlag med merparten
av alla pickuper som siljs pd den svenska
marknaden. Men kanske inte lika littvind-
ligt. Raptor har ndmligen flera inprogram-
merade korlagen som optimerar styrning,
fordelningslada, differential, korbeteende
och motorrespons for terrangkorning.

Med ett vred valjer man bakhjulsdrift for
landsvégskorning, fyrhjulsdrift hog eller
fyrhjulsdrift ldg. Man bor dock inte kora
med inkopplad fyrhjulsdrift pd asfalt, da
spanner det mellan axlarna eftersom mel-
landifferential saknas. Kérprogrammen
som mandvreras med tangenter dr: sport
for tuffare korning pa landsvag, off-road
for gris/grus/sno, ett lage for lera och sand,
ett for stenig terrang och ett lige kallat
”Baja” ddr man optimerar kérningen i hog
fart under svara forhallanden. Dessutom
gér det att spérra differentialen i bakaxeln
elektroniskt.

Men, vi tar det fran bérjan. Ford Ranger
ar for narvarande Europas mest sélda pick-
up. Under arets forsta kvartal har man sélt
13 600 bilar, en 6kning med 15 procent sen
forra dret. Dessutom lag Ranger under 2018
pé en tredjeplats i den svenska registre-
ringsstatistiken med 1 582 registreringar, av
elva 4WD-pickuper. Etta var VW Amarok
med 2 213 bilar. En pikant notering i kanten
ar att Ford kommer att bygga nésta genera-
tion av Ranger i en version for Volkswagen,
som ersdttare till VW Amarok.
Nuvarande Ranger har en fyrcylin-
drig 2,2-litersdiesel p& 96 kW/130 hk eller
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Ny motor, ny ram och ny fjaddring/dédmpning. Det som utseendemaéssigt skiljer Raptor fran évriga Ranger &r hasplaten fram, de stora bog-

serdglorna, sidofotstegen och inte minst de extrema terrdangdacken.

118 kW/160 hk samt en femcylindrig pé 3,2
liter och 147 kW/200 hk. Dessa ersitts nu
av Fords 2,0-litersfyra. I sin svagaste ver-
sion p& 96 kW/130 hksitter den endastien-
kelhyttsversionen. De ovriga effekterna ér
125 kW/170 hk och 156 kW/213 hk, dir den
senare ersitter nuvarande 3,2-litersmotor.
Vridmomentet for de starkaste dr goda 420-
respektive 500 newtonmeter.Vixelladorna
ar sexvaxlade manuella eller en fér Ranger/
Raptor ny fortraftlig tiostegad automatlada
hidmtad frdn amerikanska Raptor.
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Modellversionerna heter Regular Cab
med enkelhytt, Super Cab med reservsa-
ten och Double Cab med fyra dorrar och
plats for fem.

Utrustningsalternativen kallas XL, XLT,
Limited, Wildtrack och nyheten Raptor.
Att detaljerat ga in pa de olika utrust-
ningsnivéerna har vi helt enkelt inte plats
for, men vi lovar: de mest pékostade ver-
sionerna erbjuder mer &n vad de flesta av
oss anser sig behova. Priserna pa Ranger-
versionerna, inklusive moms, stricker sig

Bra insteg via
sidofotsteget till
en komfortabel
forarplats med
elinstallningar
for stolen. Bak-
satet betraktar
vi, som i de
flesta pickuper,
som accepta-
belt. H6g saker-
hetsniva. Kritik
riktar vi dock

| mot vaxelvéljar-
paddlarna som
roterar med
ratten.

fran 264 500 kronor upp till 597 950
kronor.

Det som skiljer en Raptor fran den
néstan 150 ooo kr billigare Wildtrack
ar framst en ny och kraftigare ram-
konstruktion som klarar 6kad belast-
ning vid kérning pd extrema underlag
med en ny utformning av ramen bak
och forstarkningar av ramen fram.
Dessutom nya infastningar av fjad-
ringen, infistningen av dragkroken
med mera. Nytt dr ocksé att den ste-

PLUS & MINUS

Goda terrangegenskaper
Utmirkt automatlada
Smidig motor

Bra forarplats

Manga forarhjalpmedel

+ + + + +

- 100 kg lagre slapvagnsvikt

- Hogt pris for biltypen

- Ldagre sldpvagnsvikt an Ranger

= Ej med fyrhjulsdrift pa asfalt

- Bakdorrarna spdrrar ej i 180 grader
- Vaxelpaddlarnas placering
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la bakaxeln forsetts med s& kallade Watt-
lankar for att astadkomma en mer rorlig
bakaxel.

Stétddmparna dr helt nya bade fram och
bak i form av fjaderben med skruvfjadrar.
De ddmpar som mest vid fulla utslag med-
an de i mitten ger en mjukare fjadring for
korning pé landsvédg. Ddmparna 4r mon-
terade utanfor ramen for béttre stabilitet.
Tekniken ér ldnad fran F-150 Raptor, lik-
som terrdngdécken i dimensionen 285/70

R 17 fran BF-Goodrich. De hir dicken ar
naturligtvis inte optimala f6r landsvags-
korning pé asfalt.

Jamfort med Gvriga Ranger-versioner
har Raptor 15 cm bredare sparvidd, 5,2 cm
hogre fjadring och skivbromsar runt om.
Storre fram. Ovriga Ranger har trumbrom-
sar bak.

Bilen har ocksa nya led-lampor, en
skyddsplat i aluminium, tva kraftiga drag-
oglor fram samt sidofotsteg i aluminium
som inte bara ér till for prydnad utan dven

Ford Ranger Raptor Double Cab 2,0 EcoBlue 213 hk

Pris, inkl. moms: 597 950 kr.

Fordonsskatt: Uppgift saknas. (Runt 15 000 kr)

Garantier: Nybil, 5 ar eller 15 000 mil. Rost, 12 ar. Lack, nej. Elektronik, nej. Assistans
galler i ett ar och fornyas efter service hos auktoriserad verkstad. Vagnskada, nej.

Motor: Diesel. Rak 4 cyl. 1996 cm3. 16 vent. 2 6verliggande kamaxlar. Biturbo. Max effekt,

156 kW/213 hk. Max vridmoment, 500 Nm.

Miljé: Euro 6.2. Koldioxidutslépp, testcykel WLTP, 233 g/km.

Bransleforbrukning: Testcykel WLTP. Preliminadra uppgifter. Blandad kérning,
8,9 /100 km. Landsvagskarning 8,0 1/100 km. Stadskorning 10,6 1/100 km.

Prestanda: 0-100 km/tim, 10,5 sek. Toppfart, 170 km/tim.

Matt och vikter: Langd/bredd/héjd 537,4/202,8 (utan speglar)/187,3 cm. Axelavstand,
322,0 cm. Flak: Langd, 157,5 cm. Bredd, 156,6. Bredd mellan hjulhus, 113,9 cm. Tjanstevikt/

maxlast/slap, ca, 2 510/620/2 500 kg.

Flaket &r helt jam-
. férbart med 6vriga
“= 4 Ranger-versioner i
Double Cab-utfé-
rande. Alltsa gan-
. 4, ska svaratkomligt.
=% Avrinning av flaket
saknas och jalusi-
locket 6ver flaket
| kérvade. Flakmat-
. tet &r 157,5x156,6
== centimeter. 113,9
- mellan hjulhusen.

ger ovanligt bra insteg for biltypen.

Den uppgraderade inredningen har
mycket ldder pa panelen och en klddsel
pa sdtena som gor att man inte glider om-
kring. Sittkomforten &r hog med elinstall-
ning 4t alla hall. Sittkomforten bak bedo-
mer vi som de flesta bilar i kategorin som
“anvandbar”. Naturligtvis en full uppsitt-
ning krockkuddar.

De enda anmirkningar vi har ir attden
ldderklddda ratten endast &r justerbar ut
in och att vixelpaddlarna p4 ratten ar fel-
placerade. De foljer med ratten varfor det
ar svart att vaxla medans man vevar for
fullt. Borde sitta fast, bakom ratten. Medan
vi klagar vill vi ocksd pépeka att tangen-
terna pa ratten dr sma och svarfunna. Extra
bra dr ddremot den 8 tum stora informa-
tionsdisplayen. Naturligtvis har bilen Fords
roststyrda SYNC 3 kommunikationssystem
som tillater foraren att kontrollera radio,
navigation och smarta telefoner.

Bland férarens hjéilpsystem finns bland
annat stabilitetskontroll, antispinn och
antisladd, ett stabiliseringssystem for slép,
backstarthjilp, ett system som automatiskt
kor bilen i nedforsbacke, autobroms och
adaptiv farthallare.
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