Byggaren provkor Renault Express 95hk ¢

Lagprisbilen Dacia Dokker har férvandlats till dyrare lagprisbilen Renault
Express. Vi uppskattar plaststétfangarna och skyddslisten 1angs sidorna.

Om lagt pris ar ett argument ar
Renault Express ett alternativ

Latt omarbetad har marockanska Dacia Dokker forvandlats till Renault Express.

En lagprisbil dar inkdpspriset ar det enda argumentet eftersom man fran september erbjuder
helt nya Renault Kangoo Van med helt andra kvaliteter. Renault Express ar dock en enkel och
val fungerande hantverkarbil av den gamla skolan.

v tradition hér Renault

till toppskiktet pa den

svenska  hantverkar-

bilsmarknaden. Un-

der pandemidret har

man dock halkat efter
drastiskt i forséljningen pa grund av ett
aldrande modellprogram och ett antal
mindre lyckade markandsféringsbeslut.
Nagot som nu haller pa att aterga till det
normala med Renault som tredje bast sil-
jande mirke i Sverige.

Och bittre blir oddsen ndr Renault dntli-
gen har fatt fram en ersittare till trotjinaren
Kangoo. En helt ny bil. Fullt kvalificerad
att ta upp konkurrensen med dominerande
VW Caddy, Ford Transit Connect och de
lyckade och samproducerade uppstickarna
fran Peugeot, Citroén, Opel och Toyota.

Men, nya Kangoo Van nar inte kunderna
forrén i september. Till dess far vi ndja oss
med ytterligare en nyhet, Renault Express,
som vi provkor har. En bil som till utseen-
det dr lik nya Kangoo Van. I verkligheten ar
det en gammal bekant i nypressad kostym,
marockotillverkade Dacia Dokker.

Renault har tagit kommandot éver sin
egen fabrik i Tanger, moderniserat Dok-
kern och dopt om den. Plattformen, och
hela skapet bakom hytten, r densamma

som tidigare. Dieselmotorn pa 1 461 cm3
och 70 kW/gs hk, kdnner vi igen fran Dok-
ker, kompletterad med en svagare version
pé 55 kW/75 hk. Bada med sexvixlad ma-
nuelllada. Bensinversionen utgar i Sverige.
Express kommer inte som elbil, vilket Kan-
goo Van gor nésta ar.

Renault Express kommer i runda sling-
ar att kosta ungefir 30 ooo kronor mer 4n
gamla Dokker, men blir fortfarande den bil-
ligaste riktiga transportbilen pa marknaden.
Tyvirr i dubbel bemirkelse.

Objektet for vart kortprov var 95-hk-
versionen med merparten av méjliga tillval.
Det handlar om ett utpraglat arbetsredskap
déar man knappast prioriterat personbils-
komfort i hytten. Nagot som man i dag goér
i de flesta transportbilar.

Utvindigt uppskattar vi de stora svarta
plaststotfingarna fram och bak liksom
den kraftiga sidoskyddslisten i svart plast
lingst ned pa sidorna. Naturligtvis inner-
skdrmar av plast fram och delvis bak, men
stankskydd saknas. Mattsvarta backspeglar,
forberett for takricke och reparationskit i
stéllet for reservhjul. Décken ér i85/65 R 15.

Bilen har hyfsat hel- och halvljus samt
ledvarseljus men stralkastarspolning sak-
nas. Bra bakljusarrangemang.

Text och foto: Christer Andersson

Insteget ar problemfritt till en inredning i
billig svart och morkgra plast med apelsin-
skalsyta mot speglingar och reflexer. Latt
avtorkbar gummimatta péd golvet och plét-
mellanviggen ar kladd med gra nalfilt och
forsedd med en genomsiktsruta. Vad man
nu skall ha den till nar bakdorrarna som
standard saknar rutor?

Vi sitter inte speciellt bra i forarstolen
vilken har svart textilkladsel och accepta-
bel skalning. Sittdynan ger oss daligt stod i
vinkeln séte/ryggstod. Ryggstodet ar steg-
16st reglerbart med en ratt men saknar
justerbart svankstdd. Stolen mandvreras
otillrackligt bakifran-framat-uppat, men
gér inte att reglera i framkant. Skjutma-
nen 4r inte tillracklig for storvuxna. Pas-
sagerarstolen justeras enbart fram/bak.
Bada sitena dr eluppvarmda i tvé steg.

Ratten med nagot mer én tre rattvarv ar
enbart justerbar i hojdled. Déremot har den
bra grepp, men rattkransen kan skymma
de annars stora analoga och tydliga instru-
menten. Varvraknaren till vinster och has-
tighetsmataren till hoger och diremellan
en minimal firddator. Ovrig information
och teknik i en 8-tums pekskdrm mitt pa
panelen.
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Renault Express 95 hk

Pris, inkl. moms: 187 375 kr.
(Kampanjpris: 158 625 kr).
Vart provexemplar: ca 220 000 kr.

Fordonsskatt: Uppgift saknas.

Garantier: Nybil, 3 ar eller 10 000 mil. Rost, 12 ar.
Lack, 3 ar. Elektronik, nej. Vagassistans, 3 ar.

Motor: Diesel. Rak 4 cyl. 8 vent. 1461 cm3.
Common-Rail. Max effekt, 70 kW/95 hk vid
3000-3 750 v/min. Max vridmoment, 240Nm
vid 1750 -2 000 v/min.

Miljé: Euro 6DS Temp. Koldioxidutslapp,
Testcykel WLTP, 134 g/km.

Bilen har sedvanliga mandverreglage un-
der ratten och de fi tangenterna ar vil-

placerade och belysta. Tangenterna for
tillvalsfarthallaren i vanster ratteker ar

som vanligy sma och plottriga. Virme, el-

manoévrering av backspeglarna, flikt och
tillsats-AC:n mandvreras i tre traditionella
rattar mitt pd panelen framfor vixelspaken.
Det gillar vi. Vaxelspaken har sex lattfunna
lagen. P-bromsen ér traditionellt mekanisk
i en spak mellan sdtena.

Vi saknar en arbetsyta i hytten, men i
ovrigt ar det nagorlunda vilforsett med

forvaringsutrymmen. Bést dr den stora
hyllan i taket. Sedvanliga ganska smé fack
idorrarna, ett 6ppet framfor passageraren
istéllet for ett handskfack, fack med mugg-
hallare framfor vixelspaken och lite 6vriga

sméfack for prylar.

Ovanpa panelen hittar vi ett litet fack
under lock framfor foraren och ett storre
forvaringsutrymme mitt pa panelen. Bra,
forutom att det som ldggs dér speglas i

vindrutan under kérning. Att dom aldrig

lar sig! Bor naturligtvis ha ett lock eller en
tickande skirm. Aven pa en lagprisbil.
Betriffande sikten dr den god framat
och at sidorna och ytterbackspeglarna ar
stora och ger tillfredsstéllande bakatsikt.
En fungerande “vidvinkelspegel” pa pas-
sagerarsolskyddet. Vindrutestolparna kan
skymma i kurvorna. Solskydden klarar sin
uppgift bra framét, men inte vid sidoljus.

Brénsleforbrukning: Testcykel WLTP.

Blandad kérning, 5,11/100/km. Lag, 5,5 /100 km.
Medium 4,8 1/100 km/tim. Hog 4,4 1/100 km. Extra hég,
5,8 1/100 km. Byggarens snittférbrukning med maxlast,
4,7 1/100 km. Bréansletank 50 liter. AdBlue-tank, 17 liter.

Prestanda: 0-100 km/tim, ca 13,0 sek.
Full last, ca 16,5 sek. Toppfart, 163 km/tim.

Matt och vikter: Lingd/bred/hojd 439,3/177,5
(207,9 med speglar) /180,5 cm. Axelavstand, 281,2 cm.
Skaputrymme, langd/bredd/hojd, 191,5/141,6/124,6
cm. Bredd mellan hjulhus, 117,0 cm. Skapvolym 3,3 m3,
Tjanstevikt/maxlast/slap,

1421/581/1200 kg.

Vindrutetorkarna sveper Gver ett bra falt
och gar ovanligt bra ut mot vinster vindru-
testolpe, d&ven om det fattas ca 2 centimeter.

Sa, ett sorgligt kapitel. Sikerheten.
Vi noterar att passagerarkrockkudden
ar urkopplingsbar. Men, tro det eller ej,
den dr tillval. Endast forarkrockkudde
ar standard. Det borde 6verhuvudtaget
inte ga att kopa en bil utan krockkudde
som standard pé passagerarsidan. I 6vrigt
har trepunktsbiltena i hojdled justerbara
fasten och akustisk béltesvarnare. Huvud-
skydden gér enbart att justera i hojdled.
Sidokrockkuddar &r inte standard.

En bra detalj, som ménga dyrare bilar
saknar, ar gasddmpare f6r motorhuven.
Den gar alltsa litt att 6ppna och blottar
ett vilpackat utrymme dér alla pafyllningar
och kontroller &r vil markerade och at-
komliga férutom att det dr trangt for lamp-
byten. Bra med en stdnkplat under motorn.

Skapet, som dr identiskt med gamla
Dokker, dr lattdtkomligt via en bra 6pp-
nande sidodorr med 71,6 centimeters 6pp-
ning men dar mellanvaggen énda stjél cirka
2 decimeter av 6ppningen i midjehdjd. De
asymmetriska bakdorrarna 6ppnar bra,
men spérrar inte nar de 6ppnas i18o grader
varfor de latt blaser igen eller stinger sig
sjalva i uppforslut. Dessutom ar det dumt
med Oppningen av den smalare dérren pa
dorrens insida.

Som standard dr skapet helt platrent

Inklddseln pa bilden &r tillval. Som standard &r skapet platrent med en tunn gummimatta
pa golvet. Identiskt med gamla Dacia Dokker.
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Bra insteg till en fungerande men okomfor-
tabel férarplats. Hyfsat med férvaring med
en bra takhylla men utan arbetsyta. Sorg-
ligt att passagerarkrockkudde ér tillval.

med en tunn gummimatta pa golvet. En
otillracklig innerbelysning bak vid taket pa
skéapets hogersida. Bra ledbelysning finns
som tillval. Sex sma lastsékrings-oglor i
golvet och pa provbilen tva extra pa sido-
vaggarna. Vi saknar den genomlastnings-
lucka mot passagerarplatsen som vi tidi-
gare uppskattat pa Dokker.

Pa vagen uppfor sig Renault Express helt
acceptabelt, s linge man kor tom eller med
lite last. Nér vi kor den med maxlast, som
i provbilen var 581 kilo, blir den vinglig,
instabil och mycket sen i reaktionerna pé
rattutslag. Fjddringen-ddmpningen har
ocksé svart att klara den tunga lasten i
ojamnheter. Med last spinner framhjulen
litt loss vid start i backe varfor man far
hjilpa antispinnsystemet pa traven genom
att slira pa koppligen. Man far vixla fli-
tigt pa landsvég eftersom utvéxlingen ar
brinslebesparande hog vilken gér Renault
Express orkeslos pa de hogsta véxlarna.

Ljudnivan pa landsvég ar hog. Vid 110
km/tim pa motorvédg mitte vi upp 7o de-
cibel pa de tva hogsta vixlarna, vid 9o km/
tim 68 decibel pa de tre hogsta och vid 70
km/tim 65 decibel.

Brénsleférbrukningen 6ver vér distri-
butionsslinga om 17 mil med maxlast, oli-
ka hastighetsgranser samt flera start och
stopp visade pa en mycket lag forbrukning.
Vi klarade oss pa 0,47 liter. Sannolikt med
mycket hjélp av bilens orkeslost hoga ut-
vaxling. D

PLUS & MINUS

Lagt inképspris

Lag brinsleforbrukning
Skydd mot smaskador
Stort lattatkomligt skap

+ + + +

- Sdkerhetsbrister

- Instabil med maxlast

= Hog ljudniva

- Lag komfort férarplats

- Arbetsyta saknas

= Speglingar i vindrutan

- Bakdorrarna sparrar inte i 180 grader




