Christer Andersson provkor wissane-Nv200Premium»

for dagens hantverkare

Ett starkare batteri har minskat rackviddsangesten foér den
eldrivna hantverkarbilen Nissan e-NV200. Ett fossilfritt alternativ som
utdver batteriet inte utvecklats i 6vrigt sedan introduktionen fér fem
ar sedan. Den har en undermalig forarmiljo, hytten fungerar daligt som
arbetsplats och bilen har hog ljudniva.

Text och foto: Christer Andersson

id introduktionen f6r
fem &r sedan var Nissan
e-NV200 en het nyhet.
Réckviddsdngesten var
visserligen markant,
men 8o kW/109 hk gav
piggare prestanda dn 44 kW/60 hk i elbi-
larna Renault Kangoo och 49 kW/67 hk i
Citroén Berlingo/Peugeot Partner.

I dag har bade Nissan e-NV200 och Re-
nault Kango ZE uppgraderats med storre
batterier och fordubblad rackvidd. Motor-
effekterna dr desamma som tidigare. Nya
Partner och Berlingo byggs dnnu inte i el-
versioner. For 6vrigt har dieselversionen
av Nissan N'V200 lagts ned och fabriken
I Barcelona tillverkar endast elversionen.

Pa sikt far dom dock konkurrens. Sys-
konkvartetten Peugeot Partner, Citroén
Berlingo, Opel Combo och nya Toyota
Proace City kommer med eldrift, liksom
Renault-byggda Mercedes Citan. Ford har
nagot pa gang med Transit Connect. Mest
intressant dr dock att VW Caddy kommer
med eldrift under hosten.

e-NV200 siljs som Comfort, Comfort
Plus och Byggarens provbil, Premium, en
version som kinns igen pa sina lattmetall-
falgar. Priserna dr 395 900-, 420 900- res-
pektive 439 525 kronor, inklusive moms.
Fran dessa priser kan 60 ooo kr i statlig
bonus riknas bort.
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Det nya batteriet i e-NV2o0 dr pa
40 kWh och enligt WLTP-normen anges
en korstracka i stadstrafik pd 30,1 mil, mer
an dubbelt sd langt som tidigare. I blandad
koérning anges korstrackan till 20 mil. Vi
provkorde med maxlastad bil pa 528 kg.
Vid start angavs korstrackan till 25,0 mil
i normalldge och till 26,3 mil i ekonomil-
dge. Efter 17,1 mils kérning, huvudsakli-
gen i ekonomildge, hade vi 4,9- respektive
5,2 mil kvar att kora. Klart godként.

Jamfoért med dieselversionen ar rackvid-
den pé el mer beroende av férarens korsitt,
trafiksituationen, vider- och vind, topo-
grafi och om man kor pa ekonomilége och
vaxelviljarens B-lage vilket dtergenererar
mer kraft till batteriet.

Fran ett 230 voltuttag anges 21,7 tim-
mar till fullt batteri. Efter ett dygns ladd-
ning kom vi upp i en teoretisk korstricka
pé 27,0 mil i ekonomildge och 25,7 mil i
normallage. Med en laddbox tar laddnin-
gen cirka 7,5 timmar med 32 A och runt
15 timmar med 16 A. Snabbladdning via
nitverket CHAdeMO ger fran ldg niva 8o
procent av batteriets kapacitet pa upp mot
en timme.

e-NV200 har mattsvarta plaststotfang-
are som skydd mot smaskador. Daremot
saknas avbararlister lings sidorna liksom
stankskydd. Bakljusarrangemangen ér vl
synliga. Det &r forberett for lastbérare pa

taket. Tankningen av el sker bakom en
lucka under motorhuven.

Inredningen i svart och grétt har apel-
sinskalsyta mot reflexer och golvet har en
smutssamlande textilmatta. Mellanvaggen
ar textilkladd. Forarplatsen hor till bran-
schens sdmsta. Stolen gar inte att hoja,
ryggstodslutningen ar inte steglos och
den eluppvarmda ratten regleras enbart i
hojdled. Vi sitter fér nira pedalerna och
for langt fran ratten.

Dalig férarmiljé pa grund av att stolen inte
ar justerbar i hojdled och att ratten bara
kan justeras upp-ner. Artikelforfattaren
hamnar fér 1&ngt fran ratten och fér néra
pedalerna. Ont om arbetsytor och férva-
ring.
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Ett stdrre batteri begrénsar rackviddsangesten fér Nissan e-NV200 som nu ldmpar sig for hantverkaruppdrag i titortstrafik. Bristerna pa

1: g 1 =) e e S » B =
e e e e S P = WY = L s S = -

)

férarplatsen finns kvar sen tidigare liksom en hég ljudniva pa landsvég.

Vi saknar en analog hastighetsmatare.
Nu finns enbart digital avldsning i det
runda huvudinstrumentet, visserligen
med stora tydliga siffror. Dar kan man
dven avlésa batteriets status och hur lang
korstracka man har kvar. En gron lampa
talar om ndr man knappat in eco-liget.
I en skdrm mitt p& panelen finns radio/
CD-funktioner samt navigation och back-
kamera.

Reglagen och tangenterna idr vilplace-
rade och belysta. Véxelviljaren har ligen
for P, R, N och D dir drivelédget gar att fora
over i ett B-lage for okad atergenerering av
batteriet. P-bromsspaken till vinster om
passagerarstolen.

Hytten fungerar daligt som arbetsplats.

Kartfacken i dorrarna ar sma, handskfacket
ar inte lasbart och facket i A4-format ovan-
pé panelen borde haft en skirm mot speg-
lingar i vindrutan. Mellan stolarna finns en
box som 6ppnas framét-nedat och mosar

PLUS & MINUS

Fossilfri

Okad rackvidd

Goda prestanda

Bra sakerhetsutrustning
ACC standard

+ God fjddringskomfort
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det som ligger i det laga facket framfor. Vi
saknar en hylla ovanfér vindrutan liksom
en arbetsyta bak pd passagerarstolens rygg-
stdd. Finns bara ilagprisversionen? Braar
en lada under forarstolen. >>

- Undermalig férarmiljo

- Lag slipvagnsvikt

- Hog ljudniva

- Langa laddtider

- Daligt med arbetsytor och forvaring
- Bakddrrarna laser ej i 180 grader

- Ej stralkastarspolning

- Sikthdmmande vindrutestolpar

Samma kundnummer och villkor i alla vara byggvaruhus.
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Varmen-ventilationen ar tillfredsstal-
lande och ACC ir standard. Bilen har
eluppvairmda och elmanévrerade ytter-
backspeglar och elfénsterhissar, men man
har sparat in pa kurvhandtag i taket. Belys-
ningen har tva riktade kartlasningslampor.

Passagerarkrockkudde, liksom sido-
krockkuddar, ér standard utom for den
billigaste Comfort-versionen. En séker-

Nissan e-NV200 Premium

hetsmiss ar att baltenas ovre fisten inte

gar att justera i hojdled och att akustisk
biltesvarnare bara finns pa forarplatsen.

Sikten &r god rakt fram och nedsankta
sidorutor ger bra sikt mot de stora back-
speglarna, vilka saknar panoramaspeglar i
botten. Vindrutetorkaren borde gétt lingre
ut i vinsterkant mot den extremt sikthdm-

Pris, inkl. moms: Nissan e-NV200 Premium, 439 525 kr. (379 525 kr efter 60 000 kr

i statlig bonus).
Fordonsskatt: 360 kr.

Garantier: Nybil, 3 ar eller 10 000 mil. Garantin forlangs automatiskt i 2 ar eller
10 000 mil. Elbilskomponentgaranti, 5 ar. Rost, 12 ar. Lack, 3 ar. Litiumjonbatteriet, 8 ar
eller 16 000 mil. Vagassistans, 5 ar eller 10 000 mil. Vagnskada, nej.

Serviceintervaller: 3000 mil eller ett ar.

Motor: El. Max effekt 80 kW/109 hk. Max vridmoment 254 Nm.

Miljé: Klass, El. Testcykel WLTP. Energiférbrukning blandad 259 Wh/km.
Elférbrukning: Batteri, Litiumjon, kapacitet, 40 kW/h. Angiven rackvidd, WLTP,
blandad kdérning, 20,0 mil, stadskdrning, WLTP, 30,1 mil. Byggarens distributionsrunda

med maxlastad bil pa 528 kg: Vid start: 25,0 mil i normallége, 26,3 mil i ekonomilage. Efter
17,1 mils kérning, huvudsakligen i ekonomilage, hade vi 4,9- respektive 5,2 mil kvar.

Prestanda: 0-100 km/tim. Fabriksuppgift, 14 sek. Byggarens ex ca 9,75 sek i normallage,
ca 12,8 i ekonomildge. Med maxlast, ca 12,6 sek i normallage, ca 16,3 i ekonomilage.

Toppfart, 123 km/tim.

Matt och vikter: Langd/bredd/héjd 456,0/175,5 (201,1med backspeglar)/185,8 cm.
Axelavstand, 272,5 cm. Skap: Langd i golvniva, ca 204,0 cm, i midjehéjd, ca 191,0 cm, i
takhojd ca 169,0 cm. Bredd ca 150,0 cm. Bredd mellan hjulhus, 122,0 cm. Héjd ca 135,0 cm.
Skapvolym, 4,2 m3. Tjanstevikt/maxlast/slap, 1692/528/410 kg.

De asymmetriska
bakdérrarna laser
inte i 180 graders
Oppning. En gum-
mimatta pa golvet,
men sakringsdg-
lorna &r fér sma.
Ovre delen av mel-
lanvdggen stjal 10
cm av den redan

~ | smala sidodors-
déppningen.

mande vindrutestolpen. Solskydden ar for
korta vid sidoljus.

Under motorhuven ar det vl markerat
och atkomligt for kontroller, pafyllningar
och lampbyten. Bra med en stinkplat un-
der motorn.

Skapet rymmer 4,2 kubikmeter och
skjutdorren pa vénster sida 4r tillval. De
asymmetriska bakdorrarna laser intei180
graders 6ppning. Sképet dr plitrent si nir
som pa laminatskivor pa dorrarna och
nederdelen av sidorna. En gummimatta
ar standard. Sex alldeles f6r sma lastsak-
rikngsoglor i golvet. Belysning i taket vid
bakdorrarna.

Akkomforten ir hog for biltypen, dven
med maxlast, med effektiv fjadring/ddmp-
ning. Det st6ter naturligtvis i ojimnheter
och maxlastad blir bilen vindkénslig, latt
instabil och sen i reaktionerna pa rattut-
slag. Styrningen, med elservo, saknar all
kénsla av vigkontakt och har hela 3,75
rattvarv. Framhjulen spinner litt loss pa
halka, grus och i uppforslut trots antispinn.

Elmotorn saknar vixelldda och som pa
alla elbilar 4r hela vridmomentet tillgang-
ligt redan fran start. Prestanda ér goda dven
med maxlast. Motorn arbetar med ett lag-
malt vinande. Déremot dr Nissan e-NV200
en av de bullrigaste hantverkarbilarna vid
landsvagskorning. Vid 110 km/tim mitte vi
pé grov asfalt upp 71 decibel, vid 9o km/
tim 68 decibel, vid 70 km/tim 67 decibel
och vid 50 km/tim 64 decibel. €
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