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FOTON: CHRISTER ANDERSSON

Navara Double Cab &r alldeles fiir personbilsmé&ssigt 6mtalig fér det tuffa arbete som chassit &r konstruerat fér. En stor lastbilsregistrerad
personbil med liten pakethallare som &r hyfsat komfortabel pa landsvag och som har hég framkomlighet vid sidan av vagen.

Navara och King Cab
nya hantverkarpickuper

Nya Nissan NP300 siljs som Navara med hogre komfort
och som grovarbetaren King Cah. Nya bade ut- och
invandigt. Succén borde vara given. Men, sa enkelt ar det
inte. Aven konkurrenterna utvecklas.

ya Nissan NP300 Navara
tillverkas 1 Barcelona
och kommer ocksa som
Renault och Mercedes.
Den har nytt utseende, ny
interiér, ny 2,3-litersdie-
sel och en ny automatlada. Men, det finns
punkter dér den sldpar efter uppdaterade
konkurrenter. Exempelvis fyrhjulsdriften.

NP3o00 siljs i tvd versioner varav Double
Cab har en ny femlénkad hjulupphéngning
bak med skruvfjadrar som, forutom att den
ger 6kad komfort, viger 20 kg mindre 4n
foregangarens stela axel med bladfjadrar.
King Cab behéller bladfjadringen, men den
ar 7 kg lattare.

Double Cab ér femsitsig medan King
Cab ir tvasitsig med reservsite. Utrust-
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ningsalternativen heter Visia, Acenta, N-
Connecta och Tekna. Byggaren har provat
en Double Cab Tekna med automat.
2,3-liters dCi-dieseln pa 118 kW/160 hk,
alternativt 140 kW/190 hk, ar renare och
snalare 4n foregangaren pé 2,5 liter. 190-his-
tarn har dubbla turboaggregat. Vixelladan

PLUS & MINUS

Bra automatlada -
Bra forarmiljé -
Tydlig instrumentering -
Bra stralkastare -
Hog slidpvagnsvikt -
Bra lastsidkringsskenor -

+ + + + + +

ar sexvixlad manuell eller en sjustegad
automat som finns till Double Cab N-
Connecta och Tekna.

Vi gillar inte den omtéligt lackade stot-
fangaren fram. Bak ar det battre med en
riktig stotfangare, var provbil hade dock
onodiga horn i rostfritt stal som tillval.
Sidoskyddslister som standard saknas.
Innerskdrmar av plast fram och stink-
skydd bade fram- och bak. Taklasten &r
ldga 56 kg. Bra ljusarrangemang och stral-
kastarspolning &r standard.

Flaket dr plastinklatt utan draneringshél

Primitiv fyrhjulsdrift

Dalig bakséiteskomfort

Ej skyddad mot smaskador
ont om forvaringsplatser
Lag taklast

Ej driéinering pa flaket
Utviandig lastsakring saknas



varfor det samlas vatten pé flaket om bilen
lutar framat vid parkering i regnvéder. Det
finns tre lastsakringsskenor i limmarnas
overkant, pa sidorna och mot hytten. Vi
saknar utvindiga fastmojligheter for ex-
empelvis en presenning.

Insteget &r hogt men problemfritt bade
fram och bak. Inredning i svart plast med
apelsinskalsyta mot reflexer. Vindrutestol-
parna ér ljusgré liksom taket. Glastaket 4r
tillval for Tekna-versionen i ett paket med
laderkladsel och 8-vigs eljusterbar forarstol.

Vi sitter bra i den "elektriska stolen".
Ryggstodslutningen &r steglos och dven
svankstodet dr elmanévrerat. Ratten ar
bara justerbar i hojdled och det 4r svart
for en kort forare att fa till en bra korstall-
ning. Skjutménen réacker till, utom for
riktigt storvuxna. Passagerarstolen saknar
hojdjustering och baksitet har dalig kom-
fort med kort sittdyna, obekvimt ryggstad
och kort benutrymme. Inget mittarmstod.

Instrumenteringen &r utméarkt med
stora urtavlor for varvraknare och hastig-
hetsmétare med infillda métare for bréans-
le och temp. Déremellan en tydlig digital
display som visar vilken véixel som ligger
i, om 4WD dr inkopplad samt tripp- och
vagmadtare.

Den sjustegade vixellidan, med moj-
lighet att vixla manuellt, 4r utmérkt med
mjuka 6vergangar. Mindre bra ar fyrhjuls-
driften med 2WD, 4WD hég och 4WD lag.
Med 4WD hég, som kan vridas in under
gang, spanner det mellan axlarna pa asfalt.
Flertalet konkurrenter har 4WD-hog med
oppen eller last mellandift. Differential-
sparren bak har ersatts av elektronik som
samverkar med de lasningsfria bromsarna.

Reglagen och manévertangenterna ar
vilplacerade, tydligt utmérkta och belys-
ta. Ljusfunktionerna har automatikldge.
Radio samt telefunktioner mandvreras i
sma tangenter till vinster pé ratten och
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farthallaren pa hoger sida. En stor display
mitt pa panelen for radio, navigation och
backkamera.

Bilen startas nyckellost. Antisladd och
antispinn kan kopplas ur. Elfonsterhissar
fram/bak. Virmen/ventilationen var till-
fredsstéillande och klimatanldggningen
effektiv.

Nissan NP300 Navara
Tekna 2,3 dCi Automat

Pris, inkl. moms: 362 487 kr. Vart
provexemplar, 406 522 kr. (Billigaste
modell, 274 987 kr).

Fordonsskatt: 4 857 kr.

Garantier: Nyhil, 5 ar eller 16 000 mil.
Rost, 12 ar. Lack, 5 ar. Elektronik, nej.
5 ars Nissan vagassistans.

Serviceintervaller: 3 000 mil eller
2ar.

Motor: Dubbelturbodiesel med com-
mon rail och intercooler. Partikelfilter.
Rak 4 cyl. 16 vent, tva tverliggande
kamaxlar. 2 298 cm3. Max effekt

140 kwW/190 hk vid 3 375 v/min.

Max vridmonent 450 Nm vid 1 500-

2 500 v/min. Miljé: Euro 5. Koldioxid-
utslapp, 183,0 g/km.

Bransleforbrukning: Blandad
kérning 7,0 I/100 km. Landsvégs-
kdrning 6,0 1/100 km. Stadskdérning
8,7 1/100 km. Byggarens snittférbruk-
ning med 500 kg last, 8,6 I/100 km.

Prestanda: 0-100 km/tim, 10,8 sek.
Med 500 kg last, ca 12,0 sek. Toppfart
180 km/tim.

Matt och vikter: Léngd/bredd
(speglar)/hojd 537,8/185,0(208,5)/
184,0 cm. Axelavstand/sparvidd
fram-bak 315/157,0/157,0 cm. Last-
utrymme: Langd flak, ca 157,8 cm,
Bredd, 156,0 cm. Bredd mellan hjul-
hus, 113,0 cm. Tjanstevikt/maxlast/
slép, 2158/852/3 500 kg.

Personhilsméassig inredning och komfort fram, men sédmre
for de tre baksatespassagerarna. Stora brister betréffande
forvaring och arbetsytor om man ser hilen som ett arbets-
redskap. Alla tdnkbara krockkuddar ar standard.

Plastinkladnaden utan dréaneringshal &r standard liksom
skenorna pa tre sidor med skjutbara lastdglor fér surrning av
last. Inga lastdglor pa golvet och inga utvandiga fastmaojlig-
heter. Dragkrok ingér och sldpvagnsvikten &r hiiga 3 500 kg.

Personbilsinredningen innebér brister
som arbetsplats. Vad som finns dr sméa
fack i dorrarna, ett litet fack utan lock pa
panelen samt ett fack under lock mellan
sdtena, ett litet prylfack samt ett ej lasbart
handskfack och ett glasogonfack i taket. Vi
saknar arbetsytor.

Sikten &r bra dven om elbackspeglar-
na borde varit storre. Vindrutestolparna
skymmer och torkaren gar inte tillrdckligt
langt ut i vdnsterkant. Automatiskt av-
blandningsbar innerbackspegel. Solskyd-
den fungerar inte tillfredsstéillande vid si-
doljus. Innerbelysning pa bada sidor i taket
bak samt riktade kartlasningslampor fram.

Krockkuddar och sidokrockkuddar fram
liksom knékrockkudde f6r foraren och
sidokrockgardiner fram/bak. Trepunkts-
bilten pa alla sittplatserna med justerbara
ovre fastpunkter fram. Akustisk baltespa-
minnare fram. Isofixféisten for barnstol vid
alla platserna bak.

Under den tunga motorhuven med dalig
Oppning i sparrat lage dr det trangt. Alla
kontroller och péfyllningar ar valmar-
kerade dven om de inte ar lattatkomliga.
Lampbyten ar krangligt.

Utan last dr Navara stadig och riktnings-
stabil, men egenskaperna fordndras mar-
kant med last hogt upp och langt bak pa
ett litet flak. Den &r stétig trots lang fjad-
ringsvig for terrangkorning. Biltypens in-
byggda risker 16ser man med lastkdnnande
antispinn- och antisladdsystem. Maxlastad
sjunker den ungefdr 14 cm bak. Bra styr-
ning och servo, men med manga rattvarv.

Ljudnivan &r normal. Vi mitte upp 69
decibel pa knagglig asfalt vid 110 km/tim
och ca 2 200 varv pd sexans vixel. Vid 70
km/tim 64 decibel pa femman och 65 pa
fyran.

Byggarens bransleférbrukning under
provperioden var 8,6 1/100 km med 530
kg last av tilldtna 825 kg. €
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